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Liebe Leserinnen und Leser,

Europas Regionen haben in den letz-
ten 10 Jahren von der Strukturfonds-
férderung enorm profitiert. Es ent-
standen mehr als eine Million Ar-
beitsplatze, tber 10 Millionen Men-
schen nahmen an Fortbildungsmal}-
nahmen teil und mindestens 800.000
Unternehmensgriindungen konnten
kofinanziert werden.

An diese Erfolgsgeschichte soll an-
geknupft werden. Daher laufen die
Vorbereitungen fur die Neuauflage
der Strukturfondsprogramme fur die
Forderperiode ab 2014 auf Hochtou-
ren: Im Oktober 2011 hat die Europa-
ische Kommission die Entwirfe der
Strukturfondsverordnungen vorge-
legt. Kernelemente sind die Orientie-
rung an den Zielen der EU2020-
Strategie und die Konzentration auf
die wirtschaftlichen Prioritaten Euro-
pas. Das bedeutet beispielsweise,
dass in starker entwickelten Regi-
onen und Ubergangsregionen 80 %
der EFRE-Mittel fir Innovation und
Unterstutzung kleiner und mittlerer
Unternehmen sowie fiir MaRnahmen
zur Steigerung der Energieeffizienz
und den Ausbau Erneuerbarer Ener-
gien vorgesehen sind. Und: fur Mit-
gliedsstaaten, die in besonderer Wei-
se zu den Zielen von Europa 2020
beitragen, werden 5 % der Kohasi-
onsmittel zurtiickgelegt, die nach ei-
ner erfolgreichen Halbzeitlberpri-
fung zugewiesen werden.

Ostsee:
5. Call fur Antragssteller

Nordsee:
8. Call fur Antragssteller
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Wie es mit INTERREG weitergehen
soll, lesen Sie in unserem Artikel zur
Transnationalen Zusammenarbeit
nach 2014. Dass es sich lohnt, Uber
die Grenzen hinweg zusammenzuar-
beiten, zeigen die Projekte, die wir in
der aktuellen Ausgabe des Journals
fur Sie zusammengestellt haben —
etwa die verbesserte Zusammenar-
beit von Stadt und Land in Hamburg
und Turku oder ein Radwegprojekt
rund um die Nordsee. Und wir erlau-
tern, wie ein ,strategisches Cluster*
dazu beitragt, die Aktivitaten mehre-
rer Projekte zu biindeln und die Wir-
kung der Einzelprojekte zu verstar-
ken.

Wir wiinschen lhnen eine anregende
Lektlre des Journals.

Ihr INTERREGB-Team im BBSR

Programme 2007-2013

Journal

© Klaus Stricker / pixelio.de
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Transnationale Zusammenarbeit
nach 2014

Bald in der Abstimmung: Die Europaische Kommission hat die Entwrfe zur Strukturfondsférde-
rung vorgelegt. Im Sommer 2012 wird eine vorlaufige Einigung erwartet.

Die Programme zur europaischen
transnationalen Zusammenarbeit (IN-
TERREG B) sind erfolgreich. Bis An-
fang Oktober 2011, also mehr als zwei
Jahre vor ihrem offiziellen Ablauf En-
de des Jahres 2013, wurden 84 % der
zur Verfugung stehenden Mittel fir
334 Projekte bewilligt.

Gleichzeitig hat die Diskussion Uber
die Fortsetzung ab 2014 begonnen.
Bereits im April 2011 hat das Euro-
paische Parlament nahezu einstimmig
die Fortfihrung mit einem erheblich
héheren Budget gefordert. Im Oktober
hat die Europaische Kommission ihre
Vorschlage vorgelegt. Angestrebt wer-
den eine klare Orientierung an der
EU2020-Strategie (siehe dazu auch
die Veroffentlichung ,BBSR-Berichte
KOMPAKT 7/2011" vom Juli 2011 un-
ter ,Downloads* auf www.interreg.de),
Konzentration auf wenige Themen,
mehr investive MaRnahmen, eine ein-
fachere Programmumsetzung und die
Berlcksichtigung makroregionaler
Strategien (Ostsee und Donau). Von
besonderem Interesse in der lau-
fenden Diskussion Uber die Entwirfe
ist die Begrenzung auf vier von elf

vorgegebenen Themen, denn diese
sind relativ eng definiert. Komplexe
Sachverhalte wie die Einflussnahme
auf den demographischen Wandel
und den Klimawandel, auf Migration
oder Stadt-Land-Zusammenarbeit
kénnten nach den Vorschlagen nur
noch sehr begrenzt und sektoral an-
gegangen werden. Starker bertick-
sichtigt werden muss auch noch das
entscheidende Grundlagendokument
des territorialen Zusammenhalts, die
Territoriale Agenda der EU 2020 vom
Mai 2011. Im Vordergrund der Diskus-
sionen standen bislang allerdings an-
dere Themen und Schwerpunkte —
was nicht Uberrascht, umfassen die
fur INTERREG vorgesehenen Mittel
doch nur 3,5 % der insgesamt vorge-
schlagenen 375 Mrd. Euro.

Noch im Januar 2012 beabsichtigt die
Europaische Kommission, den ,Ge-
meinsamen Strategischen Rahmen*
(Common Strategic Framework) zu
veroffentlichen. Dieser wird die allge-
meinen Ziele der EU fachlich und
raumlich konkretisieren und soll die
Koordination mit einschlagigen Fach-
politiken der EU, z. B. der Verkehrspo-

© European Union 2009 EP

litik, erleichtern. Eine 6ffentliche Kon-
sultation dieses Papiers beginnt in
Kirze. Es lohnt sich also, in den nach-
sten Wochen ins Netz zu schauen.

Die Verordnungsentwurfe der Kom-
mission werden wie der kunftige Fi-
nanzrahmen der EU derzeit im Euro-
paischen Rat und im Parlament disku-
tiert. Eine vorlaufige Einigung Uber die
Verordnungen wird fir den Sommer
2012 erwartet. Als wahrscheinlichster
Zeitraum fir die endglltige Verab-
schiedung gilt derzeit aber das Frih-
jahr 2013. Neun Monate spater, also
Ende 2013 / Anfang 2014, mussen die
operationellen Programme vorgelegt
werden; die Europaische Kommission
hat dann noch einmal sechs Monate
Zeit fur die Genehmigung. Sollte die-
ser Zeitplan eingehalten werden, ware
ein Start der Programme noch in 2014
moglich.

Das Budget fir die territoriale Zusammenar-
beit wird sich vorraussichtllich auf 11,7 Mrd.
Euro belaufen, davon sollen 20,8 % (2,43
Mrd. Euro) flr die transnationale Ausrichtung
bereitgestellt werden. Im Vergleich zum aktu-
ellen Forderzeitraum 2007 bis 2013

(1,82 Mrd. Euro) bedeutete dies eine Steige-
rung um mehr als 33 %.

Um dies mdéglich zu machen, haben in
den funf transnationalen Programmen
Alpenraum, Mitteleuropa, Nordsee-
raum, Nordwesteuropa und Ostsee-
raum die Arbeiten begonnen. Die Kon-
taktstellen und das BBSR werden re-
gelmaRig Uber den Fortgang informie-
ren und eine breite Beteiligung
sicherstellen.

Auf www.interreg.de ,INTERREG nach 2013" informiert das BBSR bereits jetzt Giber den aktuellen Stand der Diskus-
sion in der EU insgesamt und kuinftig auch in den Programmen.


http://www.bbsr.bund.de/cln_032/nn_287484/BBSR/DE/Veroeffentlichungen/BerichteKompakt/2011/DL__7__2011,templateId=raw,property=publicationFile.pdf/DL_7_2011.pdf
http://www.bbsr.bund.de/cln_032/nn_287484/BBSR/DE/Veroeffentlichungen/BerichteKompakt/2011/DL__7__2011,templateId=raw,property=publicationFile.pdf/DL_7_2011.pdf
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Das ABC der transnationalen
Zusammenarbeit

Transnationale Zusammenarbeit ist ein umfassender Begriff. Was er fiir INTERREGz bedeutet, zeigen wir an
dieser Stelle des INTERREGs Journals.

Prioritaten

In den operationellen Programmen
werden transnationale Prioritaten fur
den jeweiligen Programmraum durch
die beteiligten Lander zur Weiterent-
wicklung des jeweiligen Programm-
raums festgelegt.

Werden Projekte in dem Programm-
raum beantragt, so ist der Bezug zu
den Prioritdten neben anderen Krite-
rien zwingende Voraussetzung fur die
Bewilligung. In der zukunftigen EU-
Strukturférderung ab 2014 sollen die
bisherigen Prioritaten starker konzen-
triert und so die Fordermittel auf die
drangendsten Fragen der Programm-
raume fokussiert werden.

INTER ' s Youngster:

Eine der Prioritdten des Programm-
raums Nordwesteuropa ist es, die
Auswirkungen des Klimawandels
durch Anpassungsstrategien zu min-
dern.

Lippeverband, Juni 2011
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Um diese Prioritat zu verfolgen, wurde
2010 mit SIC adapt! ein ,strategisches
Cluster” initiiert. Seitdem blndeln
ol acht laufende Projekte mit ca. 100
Partnern von oéffentlichen und

SIC ADAPT!

Qualitat

Wichtigstes Kriterium fiir die Auswahl
von Projekten in der INTERREG-For-
derung ist die Qualitat der Projekte,
d. h. ihr Beitrag dazu, die Programm-
ziele zu erreichen. Es erfolgt also kei-
ne Zuteilung nach festgelegten natio-
nalen Quoten.

Bei der Neuauflage der Strukturfonds-
verordnungen sind im Sinne der Er-
gebnisorientierung vorgesehen: Ge-
meinsame und programmspezifische
Indikatoren, eine fortlaufende Bericht-
erstattung zum Monitoring und eine
Evaluierung. Auf diese Weise soll die
Qualitat der Programme und Projekte
weiter verbessert werden. Mit klaren,

wissenschaftlichen Einrichtungen so-
wie privaten Organisationen ihre Akti-
vitaten unter der Federfihrung des
Lippeverbandes mit Sitz in Essen.
Wesentliche Ziele von SIC adapt! sind
bis 2013 die umfangreiche Wissens-
basis der Partner zu aktivieren und
nutzbar zu machen, die Projektergeb-
nisse und konkreten MaRnahmeférde-
rungen zu unterstitzen und bekannt
zu machen und sowohl die EU als
auch die nationalen und regionalen
Ebenen zu weiterem klimapolitischen
Handeln aufzufordern.

Im Netzwerk wurden bereits gemein-
sam Strategien und Instrumente der
acht Projekte zur Messung der raum-
lichen Verwundbarkeit und der Auswir-
kungen des Klimawandels aufbereitet,

Kooperationsraum: Nordwesteuropa, INTERREG IV B

Forderzeitraum: 2010 - 2013

Themenschwerpunkt: Klimaschutz und Energie

www.sic-adapt.eu

INTERREG IVB

messbaren Etappenzielen und Ziel-
vorgaben sollen Effektivitat und Leis-
tung gesteigert werden. Als Anreiz fur
besonders gute Arbeit ist vorgesehen,
5 % der Mittelzuweisungen (je Mit-
gliedstaat, Fonds und Regionenkate-
gorie) als Leistungsreserve zuzuwei-
sen.

Weitere Informationen zum Programm,
zu Themenschwerpunkten, Leucht-
turmprojekten sowie das INTERREGs
Journal zum Download gibt es unter
www.interreg.de.

Partnership

Beispiele ,Guter-Praxis® zur Anpas-
sung an den Klimawandel in einem
Katalog zusammengestellt und indivi-
duelle Projektergebnisse durch konti-
nuierliche Netzwerkaktivitaten verbes-
sert.

Die zentralen Aussagen und kon-
kreten Politikempfehlungen der
Clusterprojekte werden derzeit erar-
beitet und sollen vom 25. bis 26. Juni
2012 mit relevanten europaischen so-
wie nationalen Akteuren diskutiert und
weiter vorangetrieben werden.

Die Erfolge bleiben nicht unbemerkt:
SIC adapt! ist einer von 24 Finalisten
des RegioStars Awards 2012, der
jahrlich von der Generaldirektion fiir
Regionalpolitik der EU fiir besonders
innovative Projekte ausgelobt wird.

RAVE
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Lebensqualitat verbessern -
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Stadt und Land starker verknupfen

Die Unterschiede zwischen stadtischen und landlichen Raumen kommen auf vielféltige Weise zum Tragen. Dennoch
oder gerade deswegen sind die beiden Lebensraume aufeinander angewiesen. Wie durch die Zusammenarbeit dieser
Regionen die Lebensqualitat erh6ht werden kann, erlautern die Projektpartner Guido Sempell und Mikko Laaksonen

im Interview zu dem Projekt New Bridges.

© Guido Sempell

Guido Sempell

Freie und Hansestadt Hamburg,
Behdrde fir Stadtentwicklung und
Umwelt, Amt fiir Landesplanung und
Landschaftsplanung Raumordnung
und Regionalentwicklung

Sempell: Seit Ende 2007 haben Hamburg und die norddeut-
schen Nachbarlander im Modellvorhaben der Raumordnung
,Uberregionale Partnerschaften* (MORO Nord) zur Intensivie-
rung der Projektzusammenarbeit zwischen Stadt und Land
mitgearbeitet. Wir haben dabei friihzeitig erkannt, wie wichtig
und wie fruchtbar die grenziberschreitende Zusammenarbeit
von stadtischen und landlichen Regionen sein kann. Daher
wollten wir die Ergebnisse durch transnationale Riickkopplung
verstarken. Als mit der Union of the Baltic Cities (UBC), dem
Leadpartner von New Bridges, ins Gesprach kamen, lag es
nahe, das Projekt gemeinsam mit dem Nordic Centre for
Spatial Development (NORDREGIO) zu initiileren und voranzu-
treiben.

Sempell: Zentrale Felder der Zusammenarbeit zwischen ur-
banen und landlichen Rdumen sind u. a. der Pendlerverkehr
und die Erreichbarkeit der l1andlichen Raume. Diese wichtigen
Verkehrsstrome gilt es so zu gestalten, dass die landlichen Ge-
biete nicht weiter aufgrund der schlechteren Erreichbarkeit an
Attraktivitat verlieren und gleichzeitig die Stadte die notwendi-
gen Arbeitskrafte an sich ziehen kdnnen. Daher haben wir in
New Bridges eine Studie durchgeflhrt, in der die Anforderun-
gen an den OPNV zur Verbindung der Gebiete ermittelt und zu
politischen Empfehlungen verdichtet wurden. Neben solchen
eher strategischen Projekten haben wir ganz konkrete Initiati-
ven wie die ,Neue Dorfmitte M-V*“ des Landes Mecklenburg-
Vorpommern unterstutzt. Hier geht es um die Sicherstellung
der Nahversorgung im landlichen Raum. Ein Beispiel: Da im
Umkreis von ca. 10 km um den Modellort Brunow / Dambeck
(Kreis Ludwigslust-Parchim) kaum Einkaufsmdglichkeiten vor-
handen sind, wird der dortige ,Bauernmarkt‘ zu einem Zen-
trum der dorflichen Nahversorgung weiterentwickelt und stabi-
lisiert sowie das Angebot um weitere Dienstleistungen erganzt.

© Mikko Laaksonen

Mikko Laaksonen
Projektmanager New Bridges
Varsinais-Suomen liitto, Turku, Finnland

Laaksonen: Der Regionalrat von Stdwestfinnland, als gemein-
same Einrichtung der Gemeinden der Region und als zustan-
dige Institution fur die Regionalentwicklung mit Sitz in Turku,
war friihzeitig auf Basis eines Abkommens mit der Union of the
Baltic Cities (UBC) als Partner in New Bridges eingebunden.
Da die Stadtregion Turku mit mehr als 320.000 Einwohnern die
drittgréf3te und damit eine der bedeutendsten Stadtregionen in
Finnland ist, befand sich bereits vor New Bridges die Entwick-
lung eines strategischen Entwicklungsplans, des sogenannten
»Strukturmodell fir die Stadtregion Turku 2035, in Vorberei-
tung. Als ich dann, nach dem Projektantrag, aufgrund meiner
vorherigen Tatigkeit im Projekt ,BUSTRIP*, als Projektmanager
eingestellt wurde, musste ich mir zunachst einen Uberblick tiber
die Hintergriinde des Projektes verschaffen.

Laaksonen: Uber die Einbeziehung der wichtigen Akteure in
den Regionen, haben wir in vier Pilotregionen Projekte initiiert.
Die Pilotregionen lagen am auf3eren Rand der Stadtregion und
wiesen Uberschneidungen mit benachbarten Regierungsbezir-
ken auf. Dies fiihrte zum Teil zur erstmaligen Zusammenarbeit
aller Planungsebenen. So umfasste die Pilotregion Varissuo -
Littoinen beispielsweise ein grolRes Wohnungsbauprojekt in
Turku und gleichzeitig eine historische Industrieansiedlung in
Kaarina und Lieto. Der Regionalrat von Stidwestfinnland war
im Zuge der Pilotprojekte in der Hauptsache an der Entwick-
lung neuer, nachhaltiger Mobilitatskonzepte in der Stadtregion
beteiligt, die sich in das ,Strukturmodell fur die Stadtregion Tur-
ku 2035 einpassen sollten. Die Schwerpunkte lagen dabei auf
der Erarbeitung von Vorschlagen fiir den 6ffentlichen Nahver-
kehr, der Verbesserung des Radwegnetzes in der Stadtregion
Turku, der Beteiligung an der Entwicklung eines Verkehrsma-
nagementsystems in dem stadtischen Gebiet und der Durch-
filhrung von Studien zur Entwicklung der Mobilitat in den Pilot-
regionen.
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Sempell: Wir haben sowohl die etablierten Netzwerke aus
dem MORO Nord Projekt einbezogen als auch eine Fragebo-
genaktion durchgefihrt. 400 Akteure aus Wirtschaftsférderung,
IHKen, Kreisen und Stadten haben wir dabei nach ihren Koo-
perationsbeziehungen zu Hamburg befragt, um Interessen-
felder flr eine intensievere Zusammenarbeit zu entwickeln. Auf
Basis dieser Ergebnisse konnten wir Kooperationen und Pro-
jekte wie in Brunow ansto3en und kamen mit den regionalen
Akteuren verstarkt ins Gesprach. Fur diese Dialoge haben wir
u. a. mehrere Zukunftswerkstatten in den jeweiligen Regionen
durchgeflhrt, an denen sich mehr als 100 Einwohner zur Wei-
terentwicklung der lokalen Projekte beteiligt haben.

Sempell: Besonders der Austausch bei den personlichen Tref-
fen hat allen Beteiligten einen echten Mehrwert durch den Ein-
blick in die Herangehensweisen und Herausforderungen der
Projektpartner bei der Zusammenarbeit mit den landlichen Re-
gionen gebracht. Gerade auch deswegen, da zum Teil erstma-
lig eine solche Interaktion Uber alle Planungs- und Akteursebe-
nen hinweg, erfolgt ist. Aber auch konkrete Projektergebnisse
der Partner zeigen immer wieder neue Facetten der Stadt-
Land-Kooperation auf. Beispielsweise ist es unseren fin-
nischen Partnern gelungen, grenziibergreifend Nahversorgung
und Bibliotheken zu organisieren. Dies hilft den Blrgerinnen
und Birgern und macht die Verwaltung effizienter. Ein hilf-
reiches und konkretes Beispiel regionaler Kooperation.

Sempell: Die im Rahmen von New Bridges verabschiedete
Erklarung von Bad Bevensen ,Stadt und Land in gemeinsamer
Verantwortung®, dient bereits jetzt als Leitfaden fur die inte-
grierte Stadt-Land-Entwicklung in Norddeutschland und der
Hamburger Metropolregion. Zudem werden wir ganz konkret
die Projektbereiche ,Heranriicken” und ,Versorgung“ aus New
Bridges, unter die auch die erwahnte OPNV-Studie und das
Projekt ,Neue Dorfmitte M-V* fallen, in der norddeutschen

ol ~Projektpartnerschaft Nord*“ weiterverfolgen. Damit wird die

nachhaltige Wirkung von New Bridges gesichert.

NEW BRIDGES
Kooperationsraum: Ostsee, INTERREG IV B
Forderzeitraum: 2008 - 2012

Themenschwerpunkt: Wirtschaft und Arbeit

www.urbanrural.net

Laaksonen: Wir haben die regionalen Akteure in
verschiedenen Projektphasen im Rahmen von Ak-

teurssitzungen und Internetbefragungen einbezogen. E
Themen der Sitzungen waren die allgemeine Verwaltung,

Bildung, Sozial- und Gesundheitsversorgung, Landnutzung so-
wie Mobilitat. Die jeweils ca. 70 Akteure kamen zum Grolteil
aus dem mittleren Management der 6ffentlichen Verwaltung.
Einige Burgermeister der beteiligten Gemeinden, Politiker, Ver-
antwortliche aus privaten Organisationen sowie Wissenschaft-
ler nahmen ebenfalls an den Sitzungen teil. In den insgesamt
drei Sitzungen haben wir zunachst gemeinsam mit den Ak-
teuren die Schlusselherausforderungen fir die Verbesserung
der Lebensqualitat in den verschiedenen Regionen definiert,
um dann in der letzten Sitzung die Pilotregionen und -aktivi-
taten festzulegen. Da sich die Teilnehmer mit Ihren Anliegen
einbringen konnten und so die Teilprojekte von New Bridges
zu lhren Projekten machten, stieBen die Projekte durchweg
auf positive Resonanz.

Laaksonen: Aus der transnationalen Zusammenarbeit erge-
ben sich zwei Hauptvorteile: Es besteht erstens die Moglichkeit
sehr gute, durchschnittliche und schlechte Beispiele der the-
matischen Projektarbeit kennenzulernen. Zweitens werden
neue Perspektiven flr die eigene Arbeit erdffnet, denn es ist
einfacher, die Starken von aufen zu erkennen und die Schwa-
chen zu bestatigen. Bei allen Partnern in New Bridges waren
positive Beispiele zu finden. Ein Beispiel: Kaunas (Litauen) hat
erstmalig eine gemeindeuibergreifende Zusammenarbeit auf-
genommen und so die Basis fiir zuklinftige Kooperationen ge-
schaffen. Oder Hamburg: dort wurde die Makroperspektive
auf die ganze Region mit der Mikroperspektive im landlichen
Raum bis hin zu einzelnen Projekten sehr gut kombiniert.

Laaksonen: Die Ergebnisse des Projektes werden aktiv ge-
nutzt. Beispielsweise wird das ,Strukturmodell fiir die Stadtre-
gion Turku 2035 als Ausgangspunkt zur Ausrichtung der Regi-
onal- und Masterpléane in der Stadtregion Turku dienen. Zudem
werden die Studienergebnisse in die Gestaltung des offentli-
chen Nahverkehrs und die Planung des 6ffentlichen Transport-
netzes einflielen. Darlber hinaus werden die Arbeiten zum
Mobilitdtsmanagement in der Stadt als Basis zur Entwicklung
eines Mobilitdtsmanagements in der gesamten Region ge-
nutzt.

Programme 2007-2013
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Die Programmsekretariate

von INTERREGes

Diesmal das Programmsekretariat Nordsee
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Im Interview: Christian Byrith, Leiter des Gemeinsamen Technischen
Programmsekretariates (GTS) Nordseeregion

Byrith: Ich arbeite seit 12 Jahren im
Gemeinsamen Technischen Pro-
grammsekretariat Nordseeregion.

Byrith: Zu Beginn jeder Programmpe-
riode besteht die besondere Heraus-
forderung darin, einen Bewusstseins-
wandel bei den Akteuren auszuldsen
und diesen Prozess zu begleiten. Um
dann das Beste aus ihrer Kreativitat
fur neue Projektideen herauszuholen,

NORDSEE

mussen die Akteure daraufhin aus ih-
rer Komfortzone herausgeholt wer-
den. Eine der wichtigsten Aufgaben ist
es dabei, einen Mittelweg zwischen
den ubergeordneten Zielen des Pro-
grammraums und den spezifischen
Ideen und Zielen der einzelnen Pro-
jekte zu finden und diese verschmel-
zen zu lassen. Zum Ende des Pro-
gramms missen wir dann dafiir Sorge
tragen, dass die Akteure ihre Antriebs-
kraft und ihren Enthusiasmus nicht
verlieren, um die Ergebnisse zu si-
chern. Denn um eine mdéglichst nach-
haltige Wirkung zu erzielen, ist es
wichtig, dass die Ergebnisse im Zuge
der Ergebnissicherung nicht nur inner-

Gemeinsames Technisches Programmsekretariat Nordsee 2007-2013

Jernbanegade 22, 8800 Viborg Danemark

info@northsearegion.eu, www.northsearegion.eu

© GTS Nordseeraum
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halb des Projektkonsortiums verbreitet,

sondern in die Welt hinausgetragen wer-
den. So wird sichergestellt, dass die Pro-
jektergebnisse auch nach der Abschluss-
konferenz weiter genutzt werden kénnen.

Byrith: Transnationale Zusammenarbeit
bedeutet fur mich, die Bildung von dauer-
haften Netzwerken, die in ganz unter-
schiedlichen Kontexten angesiedelt sein
kdnnen. Von der taglichen, konkreten
Projektarbeit bis hin zu Kooperationen
auf politischer Ebene. Dabei geht es stets
darum, gleichzeitig sowohl einen Beitrag
zu den regionalen als auch zu den euro-
paischen Zielen zu leisten.

Byrith: Am meisten fasziniert mich die
abwechslungsreiche Arbeit im INTER-
REGe Programm. Dabei ist es fiir mich
sehr spannend zu beobachten, wie die
abstrakten Vorgaben auf europaischer
Ebene in den Projekten vor Ort konkreti-
siert werden.

Byrith: In der Nordseeregion herrscht ein
starkes gegenseitiges Vertrauen auf allen
Ebenen. Aus diesem Grund kénnen wir
uns besonders auf die Umsetzung der
politischen Ziele des Programms kon-
zentrieren.
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»,In die Pedale, fertig, los!*

Die Starkung des transnationalen
Zusammenhaltes ist eines der Ziele
der Kohasionspolitik der Europa-
ischen Kommission. Insbesondere
Projekte, bei denen Ergebnisse an-
gestrebt werden, die der transnatio-
nalen Abstimmung bediirfen, wie
Verkehrsplanungsprojekte, oder bei
denen die Partner durch die regi-
onsspezifischen Blickwinkel und
Herausforderungen voneinander
lernen konnen, stellen daher eine
ideale Plattform zur transnationalen
Zusammenarbeit dar.
So auch im Projekt North Sea Cycle
Route (NSCR), in dem sich 13 Partner
aus den 8 Nordseeanrainerstaaten zu-
sammengeschlossen hatten, um ge-
meinsam einen die ganze Nordsee,
unter Einbezug der Fahrverbindungen,
umschlieBenden Radweg zu ermégli-
chen. Mit Erfolg: beinahe 6000 km teil-
weise neu ausgebaute und voll be-
schilderte Radwege sind zur North
Sea Cycle Route verschmolzen und
ermdglichen es den Fernradwander-
ern, die gesamte Nordsee von Schott-
land bis nach Norwegen zu umrunden.
Das Projekt wirkt bis heute durch die
etablierten Strukturen in den beteili-
gten Regionen nach. So werden die
Teilstiicke der NSCR in Schleswig-
Holstein im Rahmen der Pflege der
insgesamt 2500 km ausgebauten
Fern- und Kreisradwege mit Uberpruft
und instandgehalten. Koordiniert wird
die Uberpriifung — durch Befahren al-
ler Radwege — von der Wirtschaftsfor-
derungsgesellschaft Nordfriesland
mbH. Diese flihrt auch das Radweg-
olln kataster, aus dem heraus die

\\
North Sea
Cycle Route

© Wirtschaftsforderung Nordfriesland

Die North Sea Cycle Route umspannt die gesamte Nordsee und Iadt an vielen Stellen zum Verweilen ein

durchzuflhrenden Instandhaltungs-
malnahmen generiert werden. Die
zentrale Koordinierung soll dabei Ska-
leneffekte bspw. bei der Schilderbe-
stellung ermdglichen. Die Durchfiih-
rung der InstandhaltungsmalRnahmen
jedoch obliegt den lokalen Verwal-
tungen in Stadten und Kreisen, welche
die Verantwortung fur ihre jeweiligen
Abschnitte der Fernradwege Gibernom-
men haben.

Die optimale Wegequalitat und voll-
sténdige Beschilderung der Radwege
zusammen mit der radwegbegleiten-
den Infrastruktur sind die Grundlage
fur aktuelle Angebote wie die haufig
gebuchten Radpauschalreisen. Diese
innovativen Reiseangebote bieten
dem Gast einen Rundumservice: von
der Routenplanung iiber die Uber-
nachtungen bis hin zu Fahrradmiete
und Gepacktransport kann alles mit

NORTH SEACYCLE ROUTE
Kooperationsraum: Nordsee, INTERREG Il C und Il B

Forderzeitraum: 1998 - 2001 und 2003 - 2006

Interreg North Sea Region

Themenschwerpunkt: Klima und Energie

www.northsea-cycle.com

einem Klick auf der Internetprasenz
von nordsee radreisen gebucht werden.

Frank Ketter
Fachreferent
Tourismus-

2 und Unter-

g nehmensfor-
derung, Wirt-
schaftsférderung Nordfriesland

schaftsforderung Nordfriesland

Die North Sea Cycle Route hat das
Radfernwanderwegenetz Schleswig-
Holsteins enorm bereichert. Die ge-
meinsame Vermarktung der NSCR
zog grolke Aufmerksamkeit auf die
beteiligten Regionen. Davon haben
wir profitiert und konnten uns als
Radreiseland weiter profilieren.
Durch den stéandigen Ausbau und die
Pflege der Radwege in Zusammen-
arbeit mit den Kreisen und Stadten
sowie die sehr gute Radweg beglei-
tende Infrastruktur konnten wir diese
positive Wahrnehmung starken und
freuen uns Uber jahrlich zuneh-
mende Gastezahlen.



http://www.nordsee-radreisen.de
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